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Der Fendt «724 Vario» mit Breitreifen ist ein richtiger Hingucker in den Hanglagen des Simmentals. Bilder: R Burkhalter

Breitreifen statt Doppelrdder?

Je grosser ein Traktor ist, desto schwieriger wird es, ihn mit einer Doppelbereifung
hangtauglich zu machen. Arbeiten in Hanglagen geht auch mit Breitreifen, wie ein Beispiel

aus dem Simmental zeigt.

Ruedi Burkhalter

«Mit diesem Fahrzeug stehen wir bei allen
Einsatzen auf einer perfekten Spur», sagt
Daniel Rufener. Das in Boltigen im Simmen-
tal beheimatete Lohn- und Transportunter-
nehmen Ruedi Rufener hat seit dieser Sai-
son flr schwere Arbeiten ein neues Flagg-
schiff in der Flotte, das beim Einsatz in
Hanglagen mancherorts fUr Erstaunen sor-
gen durfte. Einerseits ist der Fendt «724
Vario» ein Grosstraktor aus einer Leis-
tungsklasse, wie sie bisher kaum in Hang-
lagen zum Einsatz kam. Anderseits wurde
das Fahrzeug nicht wie Ublich mit einer
Doppelbereifung hangtauglich gemacht,
sondern mit einem Satz Breitreifen.

Herausforderung Einsatzvielfalt

Rufener setzt seinen grossten Traktor nicht
nur fir die Ballenherstellung mit einer
Press-Wickel-Kombination «Fusion 3» von
McHale ein. Das Fahrzeug wird auch fur
schwere Transportarbeiten mit einem Ha-
kengerat verwendet. Innerhalb eines Tages
muss oft in kurzer Zeit zwischen verschie-
denen Einsatzgebieten gewechselt werden,
so dass das Montieren und Wieder-Demon-
tieren einer Doppelbereifung am Vorgan-
ger des Fendt-Traktors zu aufwandigen
Storfaktoren wurden. Je grosser der Traktor
ist, desto schwieriger wird es, innerhalb der
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maximalen Aussenbreite von 3 m eine ver-
ninftige Losung mit Doppelradern zu reali-
sieren. Rufener arbeitete vorher mit einem
etwas leichteren Traktor, dessen Hauptbe-
reifung zur kombinierten Nutzung mit Dop-
pelradern nur maximal 540 mm breit sein
durfte. «Bei Transportarbeiten ohne Dop-
pelrader bot diese Bereifung zu wenig Sta-
bilitat. Auf der Strasse fuhrte dies zu einem
schwimmenden Fahrverhalten und beim
Mandvrieren auf geneigten Flachen musste

Auch bei voll eingeschlagener Lenkung gibt es nur wenig Landschaden.

man aufgrund des Kipprisikos des schmal
aufstehenden Fahrzeugs extrem vorsichtig
sein», berichtet Rufener. Auch das starke
Radieren der Doppelbereifung und der ent-
sprechend hohe Verschieiss waren ihm ein
Dorn im Auge. So entstand die Idee, einen
Versuch mit Breitreifen zu wagen.

Immer ein Kompromiss
Doch welche Breitbereifung eignet sich am
besten flr diese kombinierten Einsatze? Mit

dieser Frage gelangte Rufener an den
Fendt-Handler LMG Grasswil. In einer Zu-
sammenarbeit mit Agro Rader AG (Ruswil
LU) wurde nach Losungen gesucht, jedoch
konnte man dabei nicht auf Langzeiterfah-
rungen zurlckgreifen. «Zuerst hatten wir
die Idee, hinten 900er-Reifen zu verwen-
den, um eine maximale Aufstandsfléche zu
realisieren», so Rufener. «Wir fahren hier
aber in so engen Passagen, dass die damit
verbundene Aussenbreite von 3 m zu auf-
wandigen Manovern oder unpassierbaren
Engpassen gefuhrt hatte.» Schliesslich ent-
schied man sich fur eine 800er-Bereifung
mit 286 cm Aussenbreite. Fir die Realisie-
rung musste man eine Sonderanfertigung
mit Spezialfelge und Distanzring herstellen,
um den ausserhalb der vorstehenden Kabi-
nenfederung zur Verfigung stehenden
Platz moglichst gut auszunutzen.

Sind nun Breitreifen in jedem Fall als Alter-
native zu prifen? «Einen kompakten Trak-
tor, der vorwiegend fir Feld- und Grin-
landarbeiten auf dem eigenen Hof einge-
setzt wird, wirde ich nach wie vor mit
Doppelrddern ausristen», sagt Praktiker
Rufener. «Breitreifen spielen vor allem bei
grosseren Zugfahrzeugen mit breitem Ein-
satzspektrum und einem hohen Anteil an
Strassenfahrten ihre Vorteile aus.»

Anspruchsvolle Reifenwahl

Die Entscheidungsfindung ist relativ kom-
plex, da viele Faktoren zu berlcksichtigen
sind. In jedem Fall ist deshalb zu empfeh-
len, sich von einem erfahrenen Reifen-Spe-
zialisten beraten zu lassen. «Damit wir f0r
jeden Kunden die zum Einsatzprofil best-
maogliche Losung anbieten kénnen, setzen
wir bei den Reifen nicht auf eine Hausmar-
ke, sondern kénnen in einer sehr grossen
Datenbank mehrerer Hersteller nach dem
passenden Produkt suchen», sagt Martin
Gartner, Geschaftsfuhrer bei Agro Rader
(siehe Kasten).

Fazit

Nach der ersten Saison mit Breitreifen zieht
Daniel Rufener eine durchwegs positive Bi-
lanz. Nicht nur die wegfallende Montage-
arbeit von Doppelradern erleichtert ihm
den Alltag. Der Fahrkomfort ist mit Breitrei-
fen vor allem auf der Strasse, aber auch im
Geldnde splrbar hoher als mit der Doppel-
bereifung des friheren Zugfahrzeugs. «Mit
der Press-Wickel-Kombination rutsche ich
in Hanglagen sogar weniger als friher und
habe eine bessere Steigfahigkeit», berichtet
Rufener. Dies fuhrt er auf die Kombination
aus dem héheren Gewicht des Traktors und
grosserer Aufstandsflache zurtick. Beson-
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Mit einem Distanzring wurde die Achse so verbreitert, dass die Felge direkt nach der

Kabinenfederung folgt.

Das meint der Spezialist

«Betreffend Ar-
beitssicherheit sind
Breitreifen in star-
ken Hanglagen
doch mit gewissen
Gefahren verbun-
den. Da bei einer

. Doppelbereifung

‘\ \,‘ 3 doppelt so viele

e Kanten in den

Boden eingreifen, ist die Verzahnung bei

Fahrten in Schichtenlinie besser und die

Gefahr des Abrutschens geringer. Die dop-

pelte Anzahl Reifenflanken resultiert auch in

einer stabileren Standfestigkeit. Hier m&chte
ich betonen, dass die Wahl des Reifendrucks
und dessen regelmdssige Kontrolle bei
beiden Systemen von zentraler Bedeutung
sind. An Doppelradern wird dies in der

Praxis leider noch oft vergessen. Die meisten

Breitreifen kdnnen grundsatzlich in flachem

Gelande mit geringem Luftdruck eingesetzt

werden, um eine grosse Aufstandsflache mit

entsprechender Bodenschonung zu erzielen.

In Hanglagen hingegen rate ich dringend

davon ab, mit einem Luftdruck unter 1,2 bar

zu arbeiten. Sonst besteht die Gefahr, dass
sich bei einem unglicklichen Rutscher ein

Reifen von der Felge I6sen konnte, was

unweigerlich ein Kippen des Zugfahrzeugs

zur Folge hat. Der grosste Vorteil einer

Breitbereifung besteht sicher darin, dass bei

gleicher Aussenbreite eine massiv gréssere

Aufstandsflache realisiert werden kann als

mit einer Doppelbereifung. Dabei spielen

vor allem drei Faktoren eine Rolle:

* Bei der Doppelbereifung verschenken
wir mindestens 50 bis 60 mm Auf-
standsbreite, die wir als Abstand zwi-
schen den Reifen einhalten mussen.

ders aufgefallen ist beim Einsatz der gerin-
ge Landschaden bei engen Wendemano-
vern. Durch das wegfallende Radieren der
Doppelbereifung werden auch bei voll ein-
geschlagener Lenkung kaum Erdschollen
abgerissen. Durch die Breitreifen konnte
Rufener eine weitere Sorge loswerden.
«Mit Doppelbereifung kam es mit der Zeit

e Dann kommen allgemein zwei Reifen
mit geringerer Flankenh&he zum Ein-
satz, die entsprechend weniger ein-
federn konnen. Es resultiert dadurch
eine kirzere Aufstandsflache.

» Drittens weisen die Reifen der Doppel-
rader meist geringe Querschnitte auf,
missen jedoch in Mulden und an Weg-
randern trotzdem in der Lage sein,
voriibergehend das gesamte Gewicht
zu tragen. Dadurch muss wiederum mit
sehr hohem Luftdruck gearbeitet wer-
den.

Beziiglich Traktion und Tragfahigkeit sind

deshalb Breitreifen eigentlich immer im

Vorteil. Bei der Wahl eines Breitreifens gibt

es weitere Punkte zu beachten: Grundsatz-

lich ldsst sich mit einem kleineren Rad-
durchmesser der Schwerpunkt des Zug-
fahrzeugs senken. Dies ist aber aufgrund
der Vorgaben des Herstellers nur begrenzt
méglich und fuhrt zu einer reduzierten

Traktion oder Bremswirkung. Nicht zuletzt

muss bei der Reifenwahl auch der Vorlauf

der Vorderreifen gezielt gewahit werden.

Je nach Einsatzprofil bewegt sich dieser

zwischen 0,6 % bei vorwiegendem

Strasseneinsatz bis 4 % fir maximale Zug-

kraft. Eine fur Breitreifen in Hanglagen

interessante Entwicklung kénnte dereinst
darin bestehen, dass Uber eine automa-
tisch gesteuerte Reifendruckregelanlage
jeweils der talseitige Reifen mit einem
hoheren Druck gefahren wird als der
bergseitige. Diese Technologie befindet
sich jedoch noch in einem frihen Test-
stadium.»

Martin Gartner, Geschaftsfihrer
Agro Rider AG, Ruswil

immer wieder zu Problemen mit unglei-
cher Abnutzung. Doppelrader bieten nur
bei identischer Stollenhéhe eine bessere
Verzahnung. Bei ungleicher Abnutzung
steigen die Rutschgefahr und der Land-
schaden. Mit Breitreifen wird das Gewicht
unabhangig vom Abnutzungsgrad immer
optimal auf der Breite verteilt.» |
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